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I. DATE GENERALE

I.1. Descrierea generald a drumului

1.1. Localizare: Sector de drum intre pozitiile km 178+500 — km 196+000 situat pe DN 7, drum
national de 525,446 km care leaga in ordine localitatile: Bucuresti, Titu, Gaiesti, Pitesti, Ramnicu
Valcea, Sibiu, Sebes, Deva, Lipova, Arad (Varianta Nord), Nadlac, frontiera cu Ungaria.

Lungime conform bornaj: 17 500 m

Trafic: numar anual treceri vehicule = 6 137 840.

Sectorul de drum este amplasat la ses avand urmatoarea schema itinerara

DR | DRUM | KM M Informatii
DN |7 178 500 Intersectie la nivel in traversare cu o strada
DN |7 179 120 lesire din localitatea Ramnicu Vilcea
DN |7 179 120 Intrare in localitatea Bujoreni
DN |7 183 200 lesire din localitatea Bujoreni
DN |7 183 200 Intrare in localitatea Bogdanesti (UAT com. Bujoreni)
DN |7 184 300 lesire din localitatea Bogdanesti
DN |7 184 300 Intrare in localitatea Gura Vaii (UAT com. Bujoreni)
DN |7 184 400 Intersectie cu DC18, parte dreapta (UAT com. Daesti)
DN |7 186 750 lesire din localitatea Gura Vaii
DN |7 188 810 Intrare in localitatea Seaca (UAT oras Calimanesti)
DN |7 190 900 lesire din localitatea Seaca
DN |7 190 900 Intrare in localitatea Calimanesti
DN |7 191 100 Intersectie la nivel pe partea dreapta cu DJ 703G
DN |7 194 200 lesire din localitatea Calimanesti
DN |7 194 520 Intrare in localitatea Caciulata (UAT oras Calimanesti)
DN |7 196 000 lesire din localitatea Caciulata

[.2. Autoritatea responsabila

Autoritatea responsabild de realizarea cartarii strategice a zgomotului si de Tntocmire a
planurilor de actiune este Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (CNAIR
S.A.) din cadrul Ministerului Transporturilor.

CNAIR S.A. desfasoara in principal activititi de interes public national, in domeniul
administrarii drumurilor nationale si autostrazilor, in conformitate cu prevederile OG nr. 43/1997
privind regimul drumurilor, republicata cu modificarile si completarile ulterioare.

1.3. Cadrul legislativ

Tn prezent, in Romania, este In vigoare Legea nr. 121 din 3 iulie 2019 privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambiant.

[.4. Valorile limita utilizate

Conform  Ordinului  Ministrului  Mediului si Dezvoltarii Durabile, al Ministrului
Transporturilor, al Ministrului Sanatatii  Publice §i al Ministrului Internelor si Reformei
Administrative nr. 152/558/1119/532-2008 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor
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limita §i a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru
indicatorii Lzsn si Lnoapte in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale §i in
aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe
aeroporturile mari si/sau urbane §i pentru zgomotul produs in zonele de aglomerari unde se
controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006, valorile
limita in vigoare sunt:

Lzsn — dB(A) Lnoapte - dB(A)
Coloana 1 Coloana2 | Coloana 3 Coloana 4 Coloana 5 Coloana 6
Surse de zgomot |[Tinta de atins|  Valori Surse de zgomot | Tinta de atins Valori
pentru maxime pentru valorile |  maxime
valorile permise maxime permise
maxime permise pentru
premise anul 2012
pentru anul
2012
Strazi, drutzmri si 65 70 Strazi, dmrvnqri s 50 60
autostrazli autostrazi

Il. DATE OBTINUTE iN URMA REALIZARII CARTARII ZGOMOTULUI

II.1. Estimarea numarului de persoane

In tabelul de mai jos se prezinti numirul de persoane si de cladiri (locuinte, scoli, spitale,
cladiri administrative) expuse la zgomotul generat de traficul rutier pentru indicatorii Lzsn si Ln,
informatii care reies din hartile strategice de zgomot intocmite de CNAIR in 2017:

Estimare numar
Localitate Interval " persoane locuinte scoli/gradinite | spitale expuse | cladiri
expuse expuse expuse administrative
expuse
(dB) Lzsn Ln Lzsn Ln Lzsn Ln Lzsn Ln Lzsn Ln
60-65 | 3743 | 5323 | 1634 | 2168 0 0 0 0 0 0
All areas 65-70 4716 | 3243 | 1982 | 1318 0 0 0 0 0 0
70-75 | 4661 | 134 | 1893 55 0 0 0 0 0 0
> 75 1832 0 741 0 0 0 0 0 0 0
60-65 | 1507 | 1817 | 700 753 0 0 0 0 0 0
Com. Bujoreni 65-70 | 1718 | 905 755 377 0 0 0 0 0 0
70-75 | 1518 10 629 5 0 0 0 0 0 0
>75 432 0 179 0 0 0 0 0 0 0
60-65 | 1875 | 3183 | 788 | 1290 0 0 0 0 0 0
Oras 65-70 | 2667 | 2174 | 1096 | 877 0 0 0 0 0 0
Calimanesti 70-75 | 2880 | 119 | 1162 48 0 0 0 0 0 0
> 75 1340 0 539 0 0 0 0 0 0 0
60 - 65 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Com. Daesti 65-70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mun. Ramnicu | 60 - 65 360 324 146 125 0 0 0 0 0 0




Valcea 65-70 332 164 130 64 0 0 0 0 0 0
70-75 262 5 102 2 0 0 0 0 0 0
> 75 60 0 23 0 0 0 0 0 0 0

Pentru fiecare indicator de zgomot s-a realizat cate o harta de conflict, respectiv pentru Lzsn si
Ln, harti prin care au fost stabilite zonele cu depasiri ale nivelurilor de zgomot peste valorile limitd ale
acestora.

Hartile de conflict pot fi accesate si vizualizate pe site-ul http://www.cnadnr.ro/ro/accesul-la-
informatiile-de-interes-public/harti-strategice-de-zgomot.

Persoanele care se gasesc in locuintele identificate in interiorul contururilor de conflict pentru
Lzsn si Ln sunt expuse zgomotului rutier intens datorita, n special, urmdatoarelor situatii:
e Amplasarea caselor in imediata apropiere a drumului national DN 7
¢ Intensificarea traficului rutier prin cresterea numarului de autovehicule
Tn aceste zone este nevoie si se implementeze masuri de reducere a zgomotului.

In urma analizei rezultatelor obtinute se observa faptul ci existd un numar de 6493 persoane
expuse peste limita de zgomot de 70 dB pentru indicatorul Lzsn si un numar de 8700 persoane expuse
peste limita de 60 dB pentru indicatorul Ln.

I1.2. Identificarea problemelor si situatiilor care necesita imbunatatiri

Zgomotul generat de traficul rutier este o combinatie Intre zgomotul produs de motor,
esapament si contactul anvelopelor cu suprafata de rulare. Intensitatea zgomotului din trafic este
influentatd de o serie de factori, printre care se regasesc intensitatea traficului si tipul de trafic, starea
tehnica a vehiculelor, conditiile de drum etc.

Tn cazul sectorului de drum DN7, km 178+500 — km 196+000, au fost identificati factori care
determina depasirea limitelor admise ale nivelului de zgomot generat de trafic rutier, printre care se
numara:

e Numarul mare de autovehicule din trafic;
e Ponderea autovehiculelor de tonaj greu.

I11. PROIECTE DE REDUCERE A ZGOMOTULUI REALIZATE ANTERIOR SI PROIECTE
TN DERULARE

Constructia autostrazii A1 Sibiu-Pitesti (proiect partial in executie, restul in licitare, centura
Sibiu in exploatare), reprezintd o variantd rutiera alternativa pentru artera de circulatie DN7.
Deschiderea circulatiei pe aceastd autostrada va avea ca efect decongestionarea arterei de circulatie a
sectorului de drum DN7, km 178+500 — km 196+000, si reducerea semnificativa a zgomotului generat
de traficul rutier.

Conform datelor statistice de trafic din cadrul studiului de fezabilitate a autostrazii A1 Sibiu-
Pitesti, se va putea obtine o reducere a autovehiculelor transport marfa MTMA mai mica sau egala cu
3,5 tone cu cca. 56%, iar pentru autovehiculele transport marfa MTMA mai mare de 3,5 tone cu cca.
70% din traficul actual al sectorului de drum analizat.


http://www.cnadnr.ro/ro/accesul-la-informatiile-de-interes-public/harti-strategice-de-zgomot
http://www.cnadnr.ro/ro/accesul-la-informatiile-de-interes-public/harti-strategice-de-zgomot

IV. ACTIUNI PE CARE AUTORITATILE URMEAZA SA LE IA iIN URMATORII 5 ANI

CNAIR S.A. are in vedere finalizarea autostrazii A1 Sibiu-Pitesti pana in perioada 2022-2023,
conform graficului de constructie a acestuia. Utilizarea acestui traseu rutier alternativ pentru sectorul
de drum DN7 va asigura un confort acustic necesar persoanelor care locuiesc in proximitatea
drumului, acolo unde s-a inregistrat un nivel foarte ridicat al zgomotului generat de traficul rutier
intens.

V. SINTEZA CONSULTARILOR PUBLICE

Informarea publicului oferd posibilitatea participarii locuitorilor afectati de zgomotul generat
de traficul rutier la elaborarea planului de actiune. Din experienta etapelor anterioare s-a observat ca
acceptarea masurilor de reducere a zgomotului este mult mai mare in cazul in care cetatenii au fost
informati inca de la inceput cu privire la planurile de actiune.

In scopul informarii publicului, hirtile de zgomot pentru indicatorii Lzsn si Ln, hartile de
conflict pentru indicatorii Lzsn si Ln si Planurile de actiune (Studiu preliminar), au fost afisate pe site-
ul dedicat gestionarii problemelor de zgomot generat de traficul rutier din sfera de activitate a CNAIR
SA, http://management-zgomot.cnadnr.ro, sectiunea HARTI/2017.

Informarea publicului cu privire la existenta pe pagina de web http://management-
zgomot.cnadnr.ro a informatiilor mentionate a fost efectuata prin trei modalitati:

1. Consultarile publice desfasurate in perioada 01-15.10.2019 au fost anuntate prin intermediul
mas-media, respectiv un anunt la rubrica Diverse din cotidianul cu tiraj national Romania Libera nr.
8475 din data de 30.09.2019.

2. Consultdrile publice desfasurate in perioada 01-15.10.2019 au fost anuntate printr-un
comunicat de presa postat pe website-ul CNAIR, comunicat dublat in sectiunea Anunturi de mediu de
o descriere detaliatd a scopului si modalitatii de derulare a consultarilor precum si, in cazul
observatiilor si propunerilor, de Declaratia specificd de confidentialitate a datelor cu caracter personal.

3. Consultarile publice desfasurate in perioada 01-15.10.2019 au fost anuntate la nivelul celor
patru (4) UAT pe raza cérora traverseaza sectorul de drum care face obiectul prezentului Plan de
actiune, respectiv prin transmiterea adresei CNAIR nr. 92/67841/26.09.2019 cu explicatii/ instructiuni
privind "Consultarea publica in vederea finalizarii Planului de actiune pentru reducerea zgomotului
generat de traficul rutier pe sectorul de drum national care traverseaza localitatea", a anuntului
CNAIR nr. 92/67841/26.09.2019 privind organizarea de Consultari publice, Insotite de un exemplar al
prezentului Plan de actiune (Studiu preliminar), cate un exemplar format A3 al hartilor strategice de
zgomot si un model de Chestionar cu observatii/propuneri catre Primariile Ramnicu-Vélcea, Bujoreni,
Calimanesti si Daesti.

In urma consultarii populatiei au fost demarate urmatoarele activititi specifice:

e centralizarea observatiilor si propunerilor;

e prelucrarea datelor si informatiilor;

e celaborarea propunerii de plan de actiune pentru sectorul de drum pe care au fost identificate
depasiri ale limitelor de zgomot admise.

Pentru sectorul de drum Dn7 km 178+500 - km 196+000 nu au fost depuse observatii/
propuneri in ceea ce priveste prezentul Plan de actiune (Studiu preliminar).

Conform prevederilor in vigoare, pentru informarea publicului, forma finald a planurilor de
actiune a fost publicata pe site-ul http://management-zqomot.cnadnr.ro la sectiunea
HARTI/2017/Planuri de actiune 2018.




VI. MASURI DE GESTIONARE SI REDUCERE A ZGOMOTULUI

Planul de actiune cuprinde masuri de gestionare §i reducere a zgomotului identificate cu
prioritate pentru situatiile in care este depasita oricare valoare-limita in vigoare.

Reducerea zgomotului pe sectorul de drum national DN7, km 178+500 — km 196+000, se va
realiza prin masura reducerii traficului, masura ce presupune construirea autostrazii Al Sibiu-Pitesti.

Finalizarea construirii autostrazii A1 Sibiu-Pitesti va conduce la reducerea traficului de tranzit
prin localitati inclusiv eliminarea traficului de tranzit greu.

Constructia autostrazii va avea un impact pozitiv asupra mediului natural si social din zona
prin preluarea unei mari parti din traficul care in prezent se desfasoard pe reteaua de drumuri din
culoarul autostrazii.

Reducerea volumului de trafic pe aceste drumuri va conduce la scaderea poluarii aerului si a
nivelului de zgomot, aceasta avand un important impact pozitiv in special in localitatile traversate de
drumurile din reteaua existenta.

Conform datelor statistice de trafic din cadrul studiului de fezabilitate a autostrazii A1 Sibiu-
Pitesti, se va putea obtine o reducere a autovehiculelor transport marfa MTMA mai mica sau egala cu
3,5 tone cu cca. 56%, iar pentru autovehiculele transport marfa MTMA mai mare de 3,5 tone cu cca.
70% din traficul actual al sectorului de drum analizat.

VIl. PROGNOZE ALE IMPLEMENTARII MASURILOR DE REDUCERE A ZGOMOTULUI

VII.1. Descriere simulare

Simularea este efectuata prin parcurgerea urmatorilor pasi:

Implementarea masurii/masurilor adoptate in modelul conceptual;

Realizarea hartilor de zgomot (similar hartilor strategice de zgomot);

Identificarea persoanelor afectate pe viitor de zgomotul provocat de traficul rutier;
4. Identificarea numarului de persoane care vor beneficia de masurile aplicate.
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VIL.2. Harti de zgomot dupa aplicarea masurilor

Rezultatele simularii cartarii zgomotului dupa aplicarea masurilor de reducere a zgomotului,
aferente indicatorilor Lzsn si Ln, sunt prezentate in continuare similar hartilor strategice de zgomot.

Pentru fiecare indicator de zgomot s-a realizat cate o harta de simulare, respectiv pentru Lzsn si
Ln, care pot fi accesate si vizualizate pe site-ul http://www.cnadnr.ro/ro/accesul-la-informatiile-de-
interes-public/harti-strategice-de-zgomot.

VIIL.3. Estimare numar de persoane afectate dupa aplicarea masurilor de reducere a zgomotului

In tabelul de mai jos se prezinti numirul de persoane si de cladiri (locuinte, scoli, spitale,
cladiri administrative) expuse la zgomotul generat de traficul rutier pentru indicatorii Lzsn si Ln dupa
simularea implementarii masurilor de reducere a zgomotului generat de traficul rutier pe sectorul de
drum DN7, km 178+500 — km 196+000:

Estimare numar

Localitate Interval |"persoane locuinte scoli/gradinite | spitale expuse | cladiri
expuse expuse expuse administrative
expuse
(dB) Lzsn Ln Lzsn Ln Lzsn Ln Lzsn Ln | Lzsn Ln
60-65 | 4718 | 3293 | 1983 | 1337 0 0 0 0 0 0
All areas 65-70 4681 | 138 | 1902 | 57 0 0 0 0 0 0
70-75 | 1845 0 746 0 0 0 0 0 0 0
> 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



http://www.cnadnr.ro/ro/accesul-la-informatiile-de-interes-public/harti-strategice-de-zgomot
http://www.cnadnr.ro/ro/accesul-la-informatiile-de-interes-public/harti-strategice-de-zgomot

60-65 | 1714 | 926 754 386 0 0 0 0 0 0

Com. Bujoreni 65-70 | 1527 10 633 6 0 0 0 0 0 0
70-75 440 0 182 0 0 0 0 0 0 0

>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

60-65 | 2684 | 2202 | 1104 | 888 0 0 0 0 0 0

Oras 65-70 | 2882 | 122 | 1163 49 0 0 0 0 0 0
Calimanesti 70-75 | 1343 0 540 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

60 - 65 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Com. Daesti 65-70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

60 - 65 320 165 126 64 0 0 0 0 0 0

Mun. Ramnicu | 65-70 272 5 106 2 0 0 0 0 0 0
Valcea 70-75 63 0 24 0 0 0 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Din rezultatele de mai sus se poate observa ca prin masurile propuse se reduce numarul
persoanelor afectate de zgomotul generat de traficul rutier. Astfel, se constata ca din totalul de 6493
persoane expuse la zgomot > 70 dB (pentru indicatorul care are in vedere disconfortul general datorat
zgomotului ambiant - Lzsn) se reduce numarul persoanelor afectate la 1845. In ceea ce priveste
zgomotul din timpul noptii (pentru indicatorul Ln), din totalul de 8700 de persoane expuse la zgomot >
60 dB, se reduce numarul persoanelor afectate la 3431.

VIIl. STRATEGII PE TERMEN LUNG

Pentru minimizarea efectelor adverse ale zgomotului generat de traficul rutier asupra populatiei
riverane drumurilor nationale, CNAIR S.A. are in vedere dezvoltarea, modernizarea si intretinerea
retelei rutiere prin:

e Extinderea retelei de autostrazi si drumuri expres

e Constructia de variante ocolitoare

e Implementarea standardelor europene privind transportul intermodal sau combinat

e Accelerarea Tnnoirii parcului auto cu vehicule electrice si hibrid prin extinderea
punctelor de incarcare pe reteaua de drumuri nationale si autostrdzi

e Reabilitarea si modernizarea retelei actuale de drumuri nationale in vederea fluidizarii
traficului rutier

e Asigurarea unui management al traficului adecvat cerintelor actuale

De asemenea, actiunile de intretinere a drumurilor nationale vor cuprinde lucrdri de asternere
de covoare asfaltice fonoabsorbante, realizarea de insule de calmare a traficului si montarea de panouri
fonoabsorbante in zonele unde comunitatile locale agreaza aceste masuri iar specificul
amplasamentului permite.

CNAIR S.A. va colabora permanent cu comunitatile locale prin informarea locuitorilor si prin
cresterea gradului de implicare a acestora in programele de reducere a zgomotului generat de traficul
rutier.



